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摘 要：在安定下限 &’()*定理的基础上，基于弹塑性有限元法，得到稳定的残余应力场，从
而提出了安定分析的新方法。该方法理论清楚、实用简便，采用特殊的实施步骤可以方便的

求解复杂载荷问题。最后证明该方法用于结构安定分析是可行的。
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在工程实际问题中，比如在高科技领域，如

核工程、空间工程、海洋平台、水利工程等结构，结

构所受到的外载往往是在一定范围内重复变化的

载荷，当荷载小于安定载荷时，即结构是安定的。

反之，在每个载荷循环都将产生塑性变形，结构最

终导致循环塑性（低周疲劳）或渐增塑性（棘轮）破

坏，即结构是不安定的。所以研究安定分析方法

是迫切的。但由于结构安定分析最终归结为求解

一个数学规划的极值问题，而这个数学规划格式

含有多个变量和约束，而约束和变量的数目越多，

变成了大规模的数学规划问题，造成维数障碍。

目前很多研究都围绕着发展安定分析方法而展

开，其中大量的工作就是为了克服维数障碍问题。

文献［"］提出了结合残余应力场的理论，用弹塑性
有限元法来分析研究结构的安定性，避免维数障

碍问题。但是该方法在实际工程应用中遇到了困

难，程序单一、解决问题有限。本文作者也提出了

一种以 &’()*理论为基础结合弹塑性有限元法来
求解结构的安定极限的方法，克服了维数障碍问

题，并比文献［"］的方法简单实用。

" 安定分析理论基础

" ." 下限定理
下限定理（&’()*）：如果能找到一个与时间无

关的自平衡残余应力场，它与给定荷载范围内任

意路径下的外荷载产生的弹性应力的组合不违背

屈服条件：!（"
!
"# 4"$

"#）5 #则结构安定［!］。"$
"#为自

平衡残余应力场，"!
"#为弹性应力。

" %! 判断准则
载荷可以分为单荷载参数情况和复杂加载情

况，复杂加载是指载荷的变化取决于两个以上的

独立参数。

" %! %" 单荷载参数情况
确定安定极限可以用求出的残余应力场来进

行判断。

#"# &""# ’"!
"#

#"#式中表示残余应力场，"!
"#为载荷作用得到的纯

弹性应力，""#为得到的实际的应力场，可以由弹塑

性分析得到。

在得到了残余应力场后，载荷在一定范围内

变化，结构的应力响应该始终保持为弹性，此时得

到的应力场即为最佳残余应力场。就说明结构达

到了安定极限状态，对应的载荷就是安定极限载

荷。判断屈服准则为：!（#"#）" #，!表示屈服函
数。

" %! %! 复杂加载情况
67897:;9<和 =(’<>’8 提出的理论认为荷载空

间所有顶点在全部可能的加载方式作用下结构安

定，则在载荷空间内的任何加载方式下都将使结

构安定。由于复杂加载是指载荷的变化取决于两

个以上的独立参数，所以在判别结构是否安定时
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要研究不同载荷顶点下结构的安定情况。如果任

何一个载荷顶点下在全部可能的加载方式作用下

结构安定，说明结构在载荷空间内的任何加载方

式下都是安定的。由此可知，结构是否安定关键

在于判别各种不同加载方式下结构是否安定。

判别准则可以表示为：

!!" #"!" $"%
!"

#（!!"）! !

#（!!" &"%
!"）!

{
!

对于任意一个加载方式都要用上述判别式来

判别。由上式可见，判别结构是否安定必须判别

残余应力场是否屈服和得到残余应力场之后在弹

性加载下结构是否屈服这两种不同的情况，如有

任一情况不满足，则结构是不安定的。

文献［"］对复杂加载情况处理起来比较复杂，
假设总共有 ’ 个载荷顶点，从其中任一点起依次
对各点进行加载，如果加到某一个顶点载荷时，结

构中有区域进入塑性，则以此为起点，继续保证循

环一周，即再做 ’ 次加载。在对每一个顶点进行
加载卸载的同时，判断各点的残余应力是否受到

破坏。在求解残余应力场的过程中对于复杂加载

的情况处理更为复杂，详见文献［"］。而且文献
［"］采用的判别准则不能和单荷载参数情况下的
判别准则很好的统一起来，本文采用的判别准则

却很简单，可以把所有载荷参数情况的求解方法

表达为统一的模式，同时以此为基础给出了加载

方法及步骤。

# 加载方法及步骤

采用增量加载弹塑性分析方法，加载模式可

以用曲线表示如图 "。

图 " 加载模式图
!"#$" %&’( )’*+

分析步骤：

（"）在第 ! 增量步对循环载荷作用下的结构
实施弹塑性分析，在循环过程中得到一系列的残

余应力场，当!!"值稳定以后，就可以认为!!"是一

个与时间无关的应力场。残余应力场可以取时刻

(#、($、(% 和 (& 得到的应力场，当然只有当!!"稳定

以后的值才是可靠的。关于!!"值是否稳定，可以

通过结果数据处理很方便的判别出来。

（#）在第 ! 步增量结束得到残余应力场以后，
再对结构进行弹性分析，然后判别结构叠加的应

力场是否屈服。将这一步加载的弹性应力，叠加

上前一步加载的残余应力，看有没有区域进入塑

性。若有，记下此时总的残余应力场，再加第 ! ’ "
步载荷。若没有，直接加第 ! ’ "步载荷。
（(）继续反复进行增量加载，相应的得到一系
列的极限载荷值 )。
（$）得到的载荷 ))*+即为安定极限载荷。

如果结构在分析阶段都满足判别条件，表明

结构是安定的，可以进一步加载；如果分析过程中

结构不满足安定条件，则停止加载，说明载荷 )
达到安定极限值。

( 算例分析

为了验证本文方法的正确性，采用了以下算

例来验证。

( *" 算例 "
受循环内压 ) 的厚壁圆筒的安定分析，是一

个有解析解的验证算例。为了验证结果的正确

性，本文计算了四种不同内外径比的厚壁圆筒。

材料参数：弹性模量 # *" , "!- ./*，泊松比 ! 0(，屈
服极限 #!! ./*，本文作为平面问题来求解。本
文解和解析解见表 "，曲线图如下。该厚壁圆筒
的理论安定解为两倍的弹性极限值，表 "中已经
列出。可见本文的数值解和解析解是很接近的，

说明本文的求解方法是可行的。

表 " 极限载荷

*’,-." /-*"0’*. -&’(1

* 1 2 弹性极限 安定下限 两倍弹性极限 塑性极限

!0#! "#-0"3 #$40%3 #-!0($ (3"03!
!0#- ""&0%& #(%0%3 #(30(% (#!0"-
!0(( "!40"% #"30%4 #"&0(# #-(03"
!0-! &40"4 "%!0!3 "3&0(& "%!0!3
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图 ! 安定下限与两倍弹性极限
!"#$! %&’() *&+,- ./0+( &1 23/4(-&’, /,- 5’&

图 " 结构极限载荷包络图
!"#$" 65)+75+)( +05"8/5( 0&/-25"8(2 (0/25"7 ./0+(

" !! 算例 !
某一悬臂梁，取平面应力问题研究。受均布

载荷 " 和轴向力 # 作用，长 $ # $%%，高 % # &%。
材料参数弹性模量 & # ! !’ ( ’%) *+,，泊松比!#
% !"，单轴屈服应力强度"’ # !%% *+,，采用 *-./
屈服准则。" 和 # 均为变载，%!"!$ !$$ *+,，0
!$% *+,!#!%，符号均以压为正。研究结构的安
定问题，求解安定下限值。

图 $ 悬臂梁
!"#$$ 7/,5/0(.() *(/8

图 ) 结构极限载荷包络图
!"#$) 65)+75+)( +05"8/5( 0&/-2

从曲线图 )我们可以看出，安定极限曲线包络图
处于弹性极限值和塑性极限值包络图之间，当载

荷变化值处于安定极限包络图内的区域说明结构

是安定的，否则是不安定的。

由图可以发现，安定极限值并不单纯的和弹

性值和塑性值有近似的关系，安定极限值在载荷

变化过程中敏感性比较强。

当 ( 在 " !" 1 $ !$变化时，安定曲线图表现出
一个相当长的水平段，当 ( 2 " ! " *+,时 # # 0 3
*+,，( # $ !% *+,时 # # 0 ! *+,，这时 # 值已经
是非常的小，这种情况结构是否安定取决于 ( 的
取值。结果表明，安定下限值的包络图并不一定

是丰满的，特别是在复杂加载的情况下可能表现

出拐点，我们应该引起注意的是当 ( 2 ! !) *+,结
构的安定极限急剧下降的情况，这更进一步的说

明了安定极限值的敏感性。

$ 结论

（’）通过算例可以发现，本文采用的安定分析
方法是可靠的，并且精度还是很高的。

（!）在处理复杂载荷问题时，得出的结果也很
理想的。

（"）计算结果发现，安定极限值在载荷变化过
程中敏感性比较强。

（$）对具体问题通过合理选择适当的屈服准
则，便可将此方法用来解决某些具体的工程实际

问题。
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浆可能在实际造成新的病害，过量材料泵入面板

底部引起面板和原有基层脱离接触，结果局部应

力集中。

（!）一次压浆结束达到养生期后，通过弯沉检
测，若板块出现单点弯沉大于控制代表值的点位

处必须进行第二次压浆。但二次压浆应控制压浆

量，以防止过压。同时二次压浆的浆体硬化强度

应比第一次压浆强度高，否则，在面板与基层之间

易形成夹层。

! 工程实例

"#$国道盐城南段全长 %& ’(，)%%*年建成通
车，路面结构为 "" +(厚 ,!#混凝土面层 - "# +(
厚石灰、粉煤灰土稳定粒料基层 - "# +(厚石灰
土底基层。使用几年后路面出现大面积板底脱空

及错台等现象。经过论证，"##"年决定在 .## ’(
- ### / .!% ’( - *## 路段采用压浆技术处理病
害。压浆材料配比水泥 0粉煤灰 0水 0 12"$ 0铝粉 3

)0) # 4%* # 4)5 # 4 ##)；"$6抗压强度为 ! 789，并
且 "$ 6开放交通。通过观测，压浆地段的唧泥现
象得到根本控制，并且接缝处的弯沉值均小于

"#。两年来，压浆路段的面板基本未发生新的断
板等病害，原有病害的发展得到了有效控制。在

经济效益上，压浆的费用是路面板块修复费用的

三分之一，经济效益显著。

$ 结语

板底脱空及错台是水泥路面中后期的主要病

害之一。板底脱空在行车荷载作用下易造成面板

的断裂。错台导致路面使用品质的下降。压浆是

解决上述病害的有效手段，采用正确的压浆工艺，

能够有效降低断板的发生率，延长路面的使用寿

命，并且压浆处治对行车影响不大，可避免清除破

碎板废渣，减少环境的污染，具有良好的社会效益

和经济效益。因此，压浆技术和工艺在水泥砼路

面养护工作中值得进一步推广。

参考文献：

［)］李华 4水泥混凝土路面修补技术［7］4北京：人民交通出版社，)%%%，)#. / )))4
［"］1:1#.!4) / "##)公路水泥混凝土路面养护技术规范［;］4

!""#$%&’$() (* +,(-’$). -)/0, 1#&2 ’(
3&$)’0)&)%0 (* 4050)’ 4()%,0’0 6&7050)’

;< =>? / 69@
（ABC6D9E 79?9C>(>?F GHI>9H @J K9?+6>?C，1B9?CLH K9?+6>?C ""$##!，,6B?9）

!28’,&%’：:6BL M9M>I 9?9NEO>L F6> +9HL> 9?P >?P9?C>I(>?F @J J9HNFB?C @J LN9Q >?PL 9?P >(MFB?C H?P>I LN9Q @J +>(>?F +@?+I>F> M9R>(>?F，
B?FI@PH+>L F6> +@?LFIH+FB@? (>F6@P @J CI@HFB?C H?P>I LN9Q，MHFL J@ID9IP IBC6F 9MMNB+9FB@?’L F6BL F>+6?BSH> +9? IBL> F6> I>LHNF @J F6> 69NJ >JT
J@IF 9?P P@HQN> I>LHNFL 9?P MI@RBP>L F6> I>J>I>?+> J@I MI>R>?FBR> (9B?F>?9?+> @J +>(>?F +@?+I>F> M9R>(>?F4
90:;(,/8：CI@HFB?C H?P>I LN9Q；+>(>?F +@?+I>F> M9R>(>?F；9MMNB+9FB@?

（上接第 .)页）

<=0 !)&#:8$8 () >(;0, 6(-)/ 1=&?0/(;) 6,(2#058 @&80/ () AB3

UVWX YB?C / MB?C，,<Z K9? / D>B
（,@NN>C> @J ,BRBN [?CB?>>IB?C，A@69B <?BR>ILBFE，1B9?CLH W9?\B?C ")##%&，,6B?9）

!28’,&%’：G9L>P @? F6> N@D>I Q@H?P L69’>P@D? F6>@I>(L 9?P F6> ][7 (>F6@P，F6> LF9QN> I>LBPH9N LFI>LL JB>NP D9L @QF9B?>P 9?P F6> ?>D
(>F6@P @? L69’>P@D? MI@QN>(L D9L MI@M@L>P4 :6> F6>@I>( D9L PBLFB?+F 9?P LB(MN> 9?P +@?R>?B>?F 4 ZF D9L >9LE F@ L@NR> F6> +@(MNB+9F>P
N@9P MI@QN>(L QE LM>+B9N (>9?L4 ]B?9NNE BF D9L MI@R>P F69F F6> (>F6@P MI>L>?F B? F6BL M9M>I D9L >JJ>+FBR>4
90:;(,/8：N@D>I Q@H?P F6>@I>(L；L69’>P@D? 9?9NELBL；I>LBPH9N LFI>LL JB>NP；+@(MNB+9F> N@9P

·..·第 $
!!!!!!!!!!!!!!!!!!!!!!!!!!!!!!!!!!!!!!!!!!!!!!!!!!!!!!!!!!!!!

期 苏文浩：压浆技术在水泥砼路面养护中的应用

万方数据


